mﬂ Zagtebiowski oddziat przesiadkowy “Bedzin Stadion”

Wynioste i wyolbrzymione hasto “centrum przesiadkowe” wraca na bedzinskie
salony dyskusyjne, przynajmniej w internecie. W generalnym skrécie lokalne gazety
podsumowaty nowy pomyst na centrum tak:

“Koncepcja na nowy wezet przesiadkowy zmienita sie po wczesniejszej krytyce, ze w
ramach poprzedniej wersji centrum nie zostaty uwzglednione tramwaje. Pierwotnie
miasto planowato budowe centrum przesiadkowego w rejonie ulicy Sportowej, w
poblizu Szkoty Muzycznej, przedszkola oraz boisk i obiektéw OSiR-u. Koncepcje
jednak zaniechano i zaplanowano nowy wezet przesiadkowy o roboczej nazwie
Bedzin Stadion, ktory w teorii uwzglednia juz wszystkie srodki transportu. Obecnie w
okolicy tramwaje i autobusy zatrzymuja sie na tacznie 8 przystankach, z ktérych
skrajne oddalone sg od siebie nawet o 200 metréw. Przemieszczanie sie miedzy
nimi jest utrudnione przez przejscie podziemne, ktére dla oséb starszych i z
dysfunkcjami ruchowymi czy tez wézkami dzieciecymi, stanowi powazna
przeszkode. W ramach nowej koncepcji ma powstac dwustronny peron autobusowy
o powierzchni ok. 1300 m2 z czterema stanowiskami. Zaplanowano takze
dwukierunkowy peron tramwajowy, ktéry powstanie poprzez przeniesienie
dotychczasowego przystanku w kierunku Sosnowca w poblizu przystanku w
kierunku Dgbrowy Gérniczej i Czeladzi. Nie zabraknie wielofunkcyjnego pawilonu
przystankowego z punktem gastronomicznym, wind, podjazddw i innych
udogodnien dla 0séb niepetnosprawnych oraz urzagdzen systemu informacji
przystankowej. Budowa na nowo wezta przesiadkowego o roboczej nazwie Bedzin
Stadion pociggnie rowniez za sobg przebudowe catego uktadu komunikacyjnego.
Maja powstac miejsca parkingowe dla samochoddw dla tych, ktérzy zechca sie tutaj
przesigsc do autobusu lub tramwaju. Przy okazji majg powstac drogi dla rowerdw, a
chodniki zostang wyremontowane. Obiekt zintegruje w jednym miejscu 6 linii
tramwajowych i 36 linii autobusowych, czyli wiekszos¢ z 55 linii, ktére kursujg w
Bedzinie. Inwestycja szacowana jest na 9,37 min zt. Dofinansowanie unijne tego
przedsiewziecia ma wyniesc¢ 5,17 min zt.”
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Centrum przesiadkowe - materiaty udostepnione przez UM Bedzin.

Oczywiscie powyzszy tekst zawiera kilka przeinaczen (m.in. o zawarciu w ramach
pomystu wszystkich dostepnych srodkéw transportu na terenie miasta Bedzina) ale
o tym napisze moze na pdzniejszym etapie przedmiotowego tekstu. Jako, ze jestem
tylko architektem, a nie inzynierem drogownictwa czy specjalistg od spraw
transportu miejskiego, jakos tak mi sie nasuneto samo przez sie, ze aby
skomentowad przedmiotowy pomyst kreatywnych wtadz Bedzina - pasowatoby
zapytac o zdanie innych osdb, ktére od lat siedzg w temacie komunikacji zbiorowej,
tak aby przekaz byt wiarygodny, a nie oparty tylko i wytgcznie na ztosliwosciach czy
hejtowaniu lokalnej wtadzy, ktéra od co najmniej dekady nie jest w stanie zapytac o
nic wtasnych mieszkancow, a tym bardziej przyjac¢ jakichkolwiek stéw krytyki chocby
tej metodologicznej.

W jednej z wypowiedzi prezydenta miasta Bedzina padto takie stwierdzenie, ze
przedmiotowe centrum polepszy warunki zycia jego mieszkancéw poprzez
zintegrowanie przystankéw w jednym miejscu.

WTF...czy jednak oby na pewno?

Jezeli celem wtadz miasta bytoby polepszenie zycia mieszkancéw, wéwczas centrum
przesiadkowe, powstatoby tam, gdzie pierwotnie istniato i gdzie mieszkahcy
sugerowali przy okazji prezentowanie pierwszej koncepcji - czyli w rejonie dworca
kolejowego Bedzin Miasto. Z jednego miejsca odjezdzatyby pociggi, tramwaje,
autobusy miejskie, podmiejskie, dalekobiezne oraz takséwki, czy pierwotnie dorozki.

Cel niestety wydaje sie by¢ odmienny i usilnie wida¢, ze nie chodzi wcale o dobro
mieszkahcéw Bedzina i okolic, tylko o zrealizowanie odgérnego zalecenia (trudno
powiedzie¢ czy rzgdowego czy wywodzacego sie wprost z EU) by kazda gmina
takowe centrum posiadata - zapewne w imie szeroko zakrojonej polityki
zdemotoryzowania biedniejgcych mas ludnosci, pod co wrecz wpycha sie jatowym
samorzadom dotacje.

Oczywiscie fala krytyki, ktéra spadta na wykonawce przedmiotowej koncepcji jest w
duzej czesci nieuzasadniona - panie z biura Architekt z Sarnowa zapewne robity co
mogty by w tak nieprzystosowanej do tej funkcji lokalizacji, osadzi¢ “centrum
przesiadkowe”, ze wyszedt z tego tylko i wytgcznie dysfunkcjonalny przystanek
autobusowy bez nazwy sponsora tytularnego (co moze skohczy¢ sie skandalem),
ktéry wygeneruje tym razem oprécz chaosu przesiadkowego, dodatkowy chaos
komunikacyjny. Wystarczy zapoznac sie z jednym z pytah z zakohczonego witasnie
przetargu na wykonanie petnej dokumentacji branzowej, a mianowicie:

Czy w ramach zamieszczonej dokumentacji technicznej wezta
przesiadkowego byty wykonywane pomiary i analizy ruchu?
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No oczywiscie, ze nie. Nie ma sensu wydawac publicznych pieniedzy na cos, co
stanowi istote wyboru lokalizacji bod budowe centrum przesiadkowego. Przeciez
mozna to zrobi¢ na pdzniejszym etapie, gdy takie opracowanie nie bedzie miato juz
wiekszego znaczenia, a bedzie tylko i wytacznie tzw. papierkiem lakmusowym.
Pozostate odpowiedzi udzielone potencjalnym wykonawcom projektu sugeruja
wielkie parcie na czas. Czyli tym razem to cos jednak na pewno powstanie i
nie ma znaczenia tutaj chaos, ktéry umili zycie mieszkancom. Ta klamka
moi drodzy juz definitywnie zapadta.

- LEGEHDA,
': planowars frasinkirs

= 2 e W
Koncepcja zagospodarowania skrzyzowania ulic Pitsudskiego z ulica
Matobadzka w Bedzinie materiaty UM Bedzin.

Ale nie wszyscy wiedzg, ze 6w centrum przesiadkowe to tylko czubek
komunikacyjnej géry lodowej. Obecne wtadze miasta majg duzo wieksze grzechy na
sumieniu i nimi w pierwszej kolejnosci powinny sie zajg¢ zanim wybuduja
komunikacyjny oddziat przesiadkowy. Z naczelnym - drastycznie ograniczong ofertg
przewozowg komunikacji miejskiej, z naciskiem na linie tramwajowe i gtdwne linie
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autobusowe. Bedzin, jak zadne inne zagtebiowskie miasto, a by¢ moze jak zadna
gmina GOP, dokonat takiej rzezi potgczeh komunikacyjnych, ze pozostawione
strzepy nie tworzg zadnego spéjnego systemu komunikacyjnego. Na co komu
centrum przesiadkowe, jezeli przesiadka jest dzietem przypadku lub w ogdle nie
istnieje? Dzi$s mija okragta rocznica - doktadnie 25 lat temu odstgpiono od
koordynacji autobusowych rozktadéw jazdy.

Niekonsekwencja

Wcigz w ludzkiej pamieci pozostaje dokonana przez poprzednie wtadze miasta
Bedzina likwidacja linii tramwajowej nr 25. Wszyscy wiemy, ze to wina prezydenta
Barana. Niestety obecna wtadza wcale nie jest lepsza m.in. ostatnio prawie
doprowadzita do likwidacji linii tramwajowej nr 27 na obszarze Bedzina oraz
ograniczyta o potowe - tj. z dziesieciominutowej na dwudziestominutowgq -
czestotliwos¢ kursowania wszystkich, jeszcze niezlikwidowanych linii tramwajowych
na obszarze Bedzina, czynigc z nich komunikacyjng karykature. Poprzednie
~centrum” przesiadkowe przy ul. Sportowej miato przeciez funkcjonowac bez
udziatu tramwajow, a teraz o nich sobie przypomniano, by uwzglednic ich istnienie
przy [nieistniejgcych] przesiadkach? Wychodzi wiec niekonsekwencja: z jednej
strony kosi sie tramwaje, z drugiej obejmuje je - stricte: ich parodie - nowym
projektem (koncepcjq). Toz to jest zmiana koncepcji o 180 stopni.

Plusy nowego przystanku od strony komunikacyjnej

1. Wskro$ nowatorski projekt - na skale Bedzina niemal swiatowy, chocby poprzez
zastosowanie Sluzy dla autobusoéw, czy peronu wyspowego, wspoélnego dla [prawie]
wszystkich autobuséw (fakt, do postepu ludzkosci typu tunel pod Ciesning
Kaletanskg czy maglev wcigz daleko, ale jak na Bedzin, to naprawde ho, ho).

2. Ostatecznie pogrzebanie totalnej kpiny w postaci ,,centrum
przesiadkowego” przy ul. Sportowej; fakt nastepny, ku smutkowi hali
widowiskowo-sportowej, ktéra nie doczekata sie dodatkowego parkingu.

3. Wielka taska wtadz wobec ludu - zaproponowanie chociaz jednego przejscia dla
pieszych w poziomie jezdni. Szok i niedowierzanie!

4. Kolejna wiekopomna inicjatywa - przetestowanie zamystu autobusem, nawet
przegubowym. Czyli sprawdzenie tego, czy da rade wpasowac sie w ciasne tuki.
Panstwu Taczewskim, autorom przebudowy - oczywiscie na chaotyczny parking -
Placu Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, nie dat rady. By¢ moze testowali wymyslone
przez siebie skrety wtasng osobdwka. Bytoby i tak niezle, bo autor przebudowy
katowickiego Ronda im. gen. Jerzego Zietka zaprojektowat wyjazdy autobuséw z
przystankowych zatok w kierunkach innych niz one jezdza. Wiec z tych zatok i
dwczednie pionierskiego centrum przesiadkowego w ,,stolicy Slaska” nie skorzystat
jeszcze zaden pasazer. Od dwudziestu lat.
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Minusy nowego przystanku od strony komunikacyjnej

1. Zupetne niewkomponowanie w antypolityke komunikacyjng miasta.

2. Wcigz chybiona lokalizacja - kilometr od dworca kolejowego.

3. Niemal barejowskie upchanie na site. Wsréd negatywnych efektéw
komunikacyjnych: wcigz wiekszos¢ ochtapowych linii autobusowych
przyjezdzajgcych od strony osiedla Syberka bedzie zatrzymywata sie na odrebnych
stanowiskach przystankowych, odseparowanych od , centrum” przesiadkowego
nieznosnym przejsciem podziemnym. Bo brakto miejsca i pomystu, jak je drogowo
zapetli¢ wokét nowego peronu przystankowego.

4. Przepustowosc. Z jednej strony, w jubileuszowe 25-lecie rzniecia oferty
przewozowej, to spokojnie jeden zygzak na asfalcie by wystarczyt, czyli puszka
farby zamiast milionédw ztotych. Z drugiej strony, posréd witadz miasta raczej nie ma
nikogo ogarnietego (bo ,metropolitalny organizator” w zyciu im tego nie zdradzi),
ze skutkiem wieloletnich cie¢ na oslep i wyzywania sie na niegdys
uporzgdkowanych rozktadach jazdy oraz zarzucenia ich koordynacji - bedzihskim
zwyczajem autobusy jezdzg teraz stadami (a potem dtugo nic - dla formalnego
dopetnienia watku). Wiec jak podjedzie 5 jednoczesnie, to zrobig korek na pét
Matobgdza.

5. Powstaje pytanie dla inteligentnych jak beda wyjezdzac autobusy podazajgce w
kierunku dworca PKP, bedac na kolizji w wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego?
Pewnie na sygnale jak straz na Modrzejowskiej w Bedzinie

5. Skutkiem sparafrazowania klasyka ,jezioro damy tu” - czyli chyba przymusu
wybudowania czegokolwiek, co datoby sie opatrzy¢ nazwg ,,centrum
przesiadkowego” i juz niekoniecznie spotkato z takg krytyka niepokornego ludu, jak
przy poprzedniej wizji - jest kolejny, potencjalny korek. Autobusy obstugujgce
stanowisko przeznaczone dla kierunku Dgbrowy Gérniczej beda blokowaty wyjazd
autobusow, ktére zdgzyty obstuzyc stanowisko dla kierunku Gzichowa.

Plusy od strony architektonicznej

e WCigz szukam

Minusy od strony architektonicznej

e brak “kubatury” do utworzenia z nazwy “centrum przesiadkowego”,
przedstawiona wizja to fejs lifting stanu obecnego w nowej, plastikowej
odstonie bez nawigzania do historycznych korzeni przedmiotowego miejsca
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Propozycja
przystanku “STADION” w Bedzinie - materiaty UM Bedzin.

e punkt gastronomiczny o powierzchni 7.28 m2 jest czystg kping pod wzgledem
projektowania architektonicznego i przepiséw cho¢by sanepidowskich
(zaprojektowano w mojej ocenie zapuszkowanego food trucka z
klaustrofobicznym pomieszczeniem dla punktu informacji pasazerskiej),
pytanie z innej beczki skad Bedzin znajdzie odpowiednio wyszkolonych
pracownikow i kto bedzie im ptacit wynagrodzenie?

» toaleta publiczna poza strefg obstugi platform przystankowych zaréwno
autobusowych, jak i tramwajowych jest mega nietrafionym rozwigzaniem, z
jednej strony musze przejs¢ w deszczu do ustepu miejskiego, a jesli akurat
bedzie tam siedzie¢ pani obstugujgca przedmiotowy mikro punkt
gastronomiczny lub punkt ZTM - to na chtodzie stoimy lub siedzimy w wézku w
kolejce na otwartym powietrzu, siku moze uda sie zrobi¢, z tzw. “2” widze
zasadniczo problem przy tylko dwdch toaletach
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» kolejna ingerencja w strukture stadionu - gdy “obgryzano” stadion po raz
pierwszy - pod hale - bardzo mnie to wkurzyto, gdzie szacunek do
mieszkancéw, ktérzy w ,,czynie spotecznym” namachali sie tam topatami co
niemiara, budujac go

» 3/4 koncepcji na “centrum” to tzw. zapchaj przestrzenie czyli jakies blizej
nieokreslone pergole, wiaty rowerowe i serwis dla roweréw

» parking dla 35 samochoddéw - pomijajgc juz samg magiczng liczbe, bedzie
wykorzystywany raczej do obstugi boisk przy OSIiR, a nie dla faktycznych
przesiadkowiczdw, ktérzy jadac w kierunku Sosnowca muszg objechac¢ wokot
stadionu aby sie na niego dostac i zdgzy¢ na przesiadke, ci zas w kierunku
Dagbrowy Goérniczej tez nie bedg mieli tatwo bo trzeba bedzie pokonac okoto 1
m upad

Ciekawe, kiedy Nowak-Mosty roztoczy piane z ust, by zaprezentowany na
wizualizacjach napis STADION, w sumie bedacy kulturowym elementem tego
miejsca koniecznie zmieni¢ na aktualnie jedyny stuszny. Wszak lokalna rada juz
zdgzyta sie sprzedad, urggajgco zmieniajgc odwieczng nazwe przystanku ,Stadion”
na nazwe wtasng sponsora hali. | to zatosne. A na Matobadzu 8 (osiem) przystankéow
autobusowych nie ma wiat. Miaty ale kto$ je powycinat i nie ma. Bieda moze czeka¢
na jadgcy co dwie godziny autobus pod parasolem. Dawniej ten autobus jezdzit co
12 minut i dobrze stuzyt ludziom, teraz zupetnie nieswiadomym, ze ich byt polepszy
sie nie od sprawnego przemieszczania, a od nacieszenia wzroku tymi wielkimi
garami czy pergolami w nowoczesnym ,centrum” przesiadkowym. Centrum
przesiadkowe w pierwszej kolejnosci nie powinno wyrazac sie architektura, a
organizacyjnym skupieniem w jednym miejscu wielu srodkéw komunikacyjnych, w
tym réznych trakcji - jezeli takie obstuguja dany osrodek - oraz skorelowaniem ich
ruchu, prostym udogodnieniem dojs¢ pieszych miedzy poszczegdlnymi
stanowiskami, jednolitg, a gdy to realnie mozliwe - wspdlng informacjg pasazerska
itd.

W niektérych gminach np. powiatu lublinieckiego na przystanek przyjezdza autobus
obstugujacy osiowg (miedzy powiatowa) linie komunikacyjng, ludzie wysiadaja, po
chwili podjezdza nastepny autobus, obstugujgcy lokalne relacje, ci sami ludzie
wsiadajg i rozjezdzajg sie po katach gminy. Jak widac, nie trzeba “ztotych klamek
ani innych wodotryskéw”, a nawet frazeséw typu ,centrum przesiadkowe”, by w
spotecznym odczuciu do zera zniwelowac trud przesiadki.

PROPONOWANE ROZWIAZANIE DOCELOWE

1. Odtworzenie centrum przesiadkowego przy dworcu kolejowym Bedzin Miasto -
jak na standardy europejskie i miasto powiatowe przystato.

2. Odtworzenie linii tramwajowej obstugujgcej dworzec kolejowy Bedzin Miasto.
Nawet nie w imie walki z medialnymi zmianami klimatu - moze by¢ w imie juz chyba
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zapomnianego, podobnego sloganu - zrbwnowazonego rozwoju (w praktyce
oznaczajgcego 97% powierzchni paséw drogowych dla zmotoryzowanych i po
jednym procencie dla: pieszych, rowerzystéw, transportu zbiorowego). Moze tez by¢
w imie ostatkédw dekomunizacji Polski - wszak to podobno komunisci wywalili
tramwaj ze srédmiescia miasta. Faktem jest, ze - za wyjatkiem Grudzigdza -
wszystkie miasta w Polsce, podkreslajgce swdj status obecnoscig tramwajéw, mniej
lub bardziej rozbudowujg swoje sieci, stosujgc przy tym nie raz ambitne rozwigzania
architektoniczne (jak rozliczne, czasem niepojete estakady, czy tunele). Olsztyn (ten
na Warmii) konsekwentnie od zera oplata miasto tramwajami; z wszelkich badan
opinii publicznej - ku generalnemu zadowoleniu mieszkancéw. Marzeniem wtadz
Bedzina pozostaje zas taka likwidacja tramwajow, by nie wywotato to
zadnej reakcji spotecznej. O co ciezko, wiec dziata sie matymi krokami: a to
wytnie kawatek toréw, a to potnie czestotliwos¢, a to skréci wagony - pozornie
inteligentnych sposobdéw jest mnéstwo. Niemniej te tramwaje w Bedzinie wcigz sa
faktem i trzeba sie okresli¢, w ktérg strone sie z nimi idzie. Albo rozwdéj, albo
likwidacja. Stagnacja - jak obecnie - to najdrozsze rozwigzanie, tyle ze
zapewniajgce wzgledny spokdj. | mozliwos¢ wstawienia sie do flesza, btogostawigc
tramwajarzom, ze chcg za swoje wyremontowac tory przy ul. Czeladzkiej. Poza tym
z likwidacji linii tramwajowej nr 25 i rozrzedzenia o potowe gtéwnych linii
autobusowych oszczednosci powinno by¢ tyle, ze miasto wtasnymi naktadami
spokojnie powinno odtworzy¢ linie tramwajowg obstugujgcg dworzec kolejowy.

3. Wyremontowanie placu autobusowego przy ul. Kosciuszki jako krahcowki linii
autobusowych - zaplecza techniczno-postojowego dla wskazanego centrum
przesiadkowego. O ile 6w plac ma jasny stan wtascicielski, w przeciwnym razie -
zastanowienie sie nad czyms innym, co tez jest wykonalne.

4. Réwnolegle: odbudowa - cho¢by w skromnej postaci, tj. dostosowanej do
wspodtczesnych mozliwosci budzetowych - spdjnego i sprawnego systemu
komunikacyjnego na obszarze miasta, ktéry z powodzeniem funkcjonowat do kohca
lat 90. ub. w., obejmujgc w szczegdlnosci przejrzyste, cykliczne rozktady jazdy oraz
- CO najwazniejsze - ich wzajemng koordynacje.
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Jezeli plac autobusowy przy ul. Kosciuszki nie jest przedmiotem reprywatyzacji -
oczywiscie sitg rzeczy nalezatoby go wyremontowac. Dworca z niego i tak juz nie
bedzie - nie wrdcg sie te czasy, gdy o godzinie 14 powychodzili robotnicy od
elektrowni przez Mostostal po Hanke i juz tam pozapetniali wszystkie autobusy. Ale
jako petla autobusowa powinno sie sie przydac¢. No i zawsze to blizej dworca
kolejowego, mniejszg obtudg bedzie tam zawieszenie szyldu centrum przesiadkowe.
Pociggdéw pod stadion sie nie przeniesie, chwilowo chyba nie grozi nam likwidacja
drugiego dworca kolejowego. Gdyby faktycznie udato sie ucywilizowa¢ centrum przy
Kosciuszki, ale bez miejskich poidetek i innych, pétkolistych wynalazkéw z plastiku,
nalezatoby wyodrebni¢ miejsca postojowe dla autobuséw - przewozow
pracowniczych, ktérych sie ostatnio namnozyto w Bedzinie, jako produkt zastepczy
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za upadek miejskiego przemystu i komunikacji miejskiej jednoczesnie, a ktére z
przymusu stojg miedzy kursami gdzie popadnie, wyznaczy¢ jakie$ stanowisko dla
dwdch, czy az trzech ostatnich, obstugujgcych Bedzin kurséw dalekobieznych w
Kieleckie i chyba tyle.

acnarma

Koncepcja linii tramwajowej pod dworzec PKP w Bedzinie - materiaty
wfasne G. Szyniec.

Kohczac ad vocem dla obrazka powyzej - naturalnie tramwaj pod dworzec powinien
wjezdzac od nerki, zapewne Zawalem i Modrzejowska, generalnie zeby objg¢
wszystkie, pozostate w Bedzinie przy zyciu linie.

Niestety patrzac na platforme przetargowa miasta Bedzina, pomarzy¢ w Bedzinie to
dobra rzecz. Zakonczony i rozstrzygniety w dniu 31.01.2025 r, przetarg na oddziat
przystankowy “Bedzin Stadion” staje sie faktem. Powoli szykujmy sie na
przesiadkowy chaos komunikacyjny w Bedzinie w imie blizej nieuzasadnionych idei,
niepopartych ani przychylnoscia opinii publicznej, a tym bardziej logika i
uzasadniong merytoryka.

Wspétautor tekstu - G. Szyniec.
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