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25 kwietnia w Bedzinie ogtoszono przetarg na budowe centrum przesiadkowego. Wiekszos¢
z nas mieszkancow Bedzina zaskoczyt ten fakt, gdyz miasto Bedzin nie przeprowadzilto w tej
sprawie zadnych konsultacji spotecznych. Trudno powiedzie¢ dlaczego podjeto taka decyzje,
tym bardziej, ze teren, ktory zarezerwowano pod przedmiotowa inwestycje jest jednym z
kluczowych niezabudowanych, zielonych terenéw na terenie miasta Bedzina. Teren od lat
wykorzystywany jest jako teren rezerwowy dla objazdowych cyrkéw i wesotych miasteczek.
Znajduje sie tez tam ladowisko dla helikopteréw LPR. Ponizej zaprezentowana przez UM w
Bedzinie wstepna wizualizacja.
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Wg informacj przekazanych przez pomystodawce czyli miasto Bedzin, centrum przesiadkowe
ma mie¢ poczekalnie dla podréznych, ogélnodostepna toalete oraz pomieszczenia socjalne
dla kierowcéw, system informacji o trasach i rozktadach jazdy autobuséw. W tym miejscu
skorzysta¢ bedzie mozna nie tylko z komunikacji metropolitalnej, ale i autobuséw
dalekobieznych. Z Bedzina bedzie mozna dojecha¢ do: Bobrownik, Bytomia, Chorzowa,
Czeladzi, Dabrowy Goérniczej, Katowic, Mierzecic, Ozarowic, Piekar Slaskich, Psar,
Siemianowic Slaskich, Siewierza, Stawkowa, Sosnowca i Wojkowic.

Nowe centrum przesiadkowe w Bedzinie ma by¢ obstugiwane przez linie autobusowe nr: 6,
24, 25, 27, 28, 40, 42, 61, 67, 79, 90, 97, 99, 104, 107, 125, 200, 243,260, 269, 603,
606, 616, 625, 721, 722, 769, 800, 807, 813, 814, 817, 901, 902N, 904N, 916, 921,
M19, AP1.

Wstepnie wyceniono, iz inwestycja ma kosztowaé okoto 5.3 min zlotych ale w mojej ocenie
przy obecnym galopujacym rynku budowlanym, moze sie okazac, iz koszt inwestycji bedzie
znacznie wiekszy.
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Tyle z grubsza jesli chodzi o publiczna informacje. Teraz postaram sie troche podywagowac
z przedstawiona koncepcja.
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DEFINICJA CENTRUM PRZESIADKOWEGO

“Wezel przesiadkowy to ,obszar w urbanistyce, w ktérym zachodzi bezposredni kontakt
lokalizacyjny sieci drogowej i transportu publicznego z elementami infrastruktury stuzacej
do przemieszczania sie ludzi poza srodkami transportu i oczekiwania na srodki transportu”.
Zgodnie z ww. definicja, aby mozna byto méwic o istnieniu wezta przesiadkowego, musza
by¢ spelione addytywnie cztery nastepujace warunki:

» w obszarze wezta musza wystepowac co najmniej dwie rézne linie transportu publicznego
lub jedna linia transportu publicznego powiazana ze zmiana Srodka transportu z
indywidualnego na zbiorowy,

» wykonanie co najmniej jednego przejazdu w ktorejkolwiek z relacji przebiegajacej przez
wezel wymaga zmiany srodka transportu lub linii komunikacyjnej,

* odlegtos¢ do pokonania pomiedzy punktami (stanowiskami wymiany pasazerow) wezta
musi wynosi¢ od kilku do maksymalnie 150-300 metréw (tak duze odlegtosci sa
praktykowane tylko w przypadku najwiekszych dworcéw komunikacyjnych i czesto zawieraja
rozwigzania inzynieryjne, ktore ulatwiaja poruszanie sie w obrebie wezla: dzwigi osobowe,
ruchome schody, ruchome chodniki itp.)

* miedzy stanowiskami wymiany pasazeré6w w obrebie tego samego wezta musi istnie¢
fizyczne potaczenie, ktore mozliwe jest do pokonania przez uzytkownikéw srodkéw
transportu

Wtasciwie zaprojektowany punkt przesiadkowy:

 pozwala na zmiane Srodka transportu w ramach jednego peronu (optymalny przypadek),
» zakltada minimalizacje pokonywanej wysokosci,

* zaktada minimalizacje pokonywanego dystansu w ramach wezta

» wyposazony jest w dobra informacje pasazerska,

* wyposazony jest w komfortowe miejsce oczekiwania,

* wyposazony jest w ustugi powigzane z funkcja transportowa i nie tylko.

Powszechnie uznaje sie, ze wezly przesiadkowe przyjazne dla pasazeréw odgrywaja
znaczaca role w zwiekszaniu atrakcyjnosci

i poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego. Budowa wezla przesiadkowego
skutkuje w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw podniesieniem komfortu
oczekiwania na pojazd i przemieszczania sie w ramach wezla, poprawa informacji
pasazerskiej, czy poprawa ustug komplementarnych oferowanych w ramach wezla.

Co proponuje nowe centrum przesiadkowe w Bedzinie?

Na pewno likwiduje na zawsze atrakcyjny, zielony teren w Scistym centrum Bedzina.
Mozemy sie takze na stale pozegnaé z okazjonalnymi wesotymi miasteczkami w tym miejscu.
Dodatkowo odseparowywuje na amen dworzec kolejowy od dworca autobusowego (centrum
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przesiadkowego). Zamyka réwniez finalnie rozwoj terenow sportowo-rekreacyjnych
zlokalizowanych w tej czesci miasta. Watpliwie (nie przedstawiono zadnych dowodow na
ulepszenie poza rzucona w przestrzen lokaoniczna kwota oszczednosci) ulepsza siatke
potaczen miasta Bedzina. To takie moje pierwsze spostrzezenia, jako laika. Ciekawe jakie sa
Wasze?

No ale zacznijmy od poczatku.

Po pierwsze trzeba zaczac¢ od tego, Ze na obecnym terenie obowiazuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego z 2018 roku - uchwata nr LII/456/2018, w ktorej to
przedmiotowy teren oznaczony jest D3.US i przeznaczony jest pod ustugi sportu rekreacji
z dopuszczeniem gastronomii w budynkach, a nie pod centrum komunikacji
pasazerskiej. Oczywiscie niezgodnos¢ z obecnym planem zmusita miasto Bedzin do zmiany
fragmentu obecnego planu o czym 29 marca 2022 r. obwieszczono na BIP. I tak z terenu
rekreacyjno-sportowego zapragnieto zrobi¢ teren obstugi drogowego transportu
zbiorowego z towarzyszaca zabudowa ustugowa. Mozna?

A no mozna zielong wyspe w centrum miasta wyasfaltowac czy wybrukowac dla “wyzszych
celow” - bo chyba takim mianem nalezy okresli¢ budowe przedmiotowego centrum
przesiadkowego w Bedzinie. Tzn. jeszcze nie mozna - bo przedmiotowy plan jest w
uchwaleniu (taki maly szczegotl) i uwagi do tego planu mozna sktada¢ do dzisiaj czyli 13
maja do godziny 24.00. Jako, ze moja osobista pasja stato sie ostatnio analizowanie
wyktadanych projektow uchwat (z racji tego, ze nikomu innemu sie nie chce tego robic, a
MKUA istnieje w naszym miescie jedynie z nazwy), postanowitem ztozy¢ uwagi, ze wzgledu,
iz proponowane zapisy nowej uchwaty planuja zrobi¢ na tym terenie betonowa pustynie.

Oto ich tresc:

» dla terenu 3.KZO/U utrzymanie wskaznika powierzchni biologicznie czynnej na
poziomie min. 30%, jak jest obecnie dla terenu D3.US w obowigzujacym planie z 2018
roku

« dla terenu 3.KZO/U maksymalny wskaznik utwardzenia terenu - 35 %

» zakaz lokalizowania na terenie 3.KZO/U przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie i zawsze
znaczaco oddzialtywac¢ na srodowisko

Po drugie kto$ ze znajomionych osob w temacie zapyta czyz nie wybudowano juz jednego
centrum przesiadkowego w Bedzinie kilka lat temu za jakis milion ztotych? No chyba tak.
Widac potrzebne nam jest kolejne, cenrtum przesiadkowe, bo obecne swieci pustkami. O
tym pierwotnym zapomnainaym punkcie na mapie naszego miasta, mozecie przeczyta¢ moi
drodzy tutaj.

Nie jestem specjalisg od komunikacji i transportu drogowego, stad zacytuje dtuzszy
fragment wypowiedzi jednego z moich czytelnikdw, ktory zjadt zeby na transporcie
publicznym i przedtsawil mi osobiscie swoja wizje (jako osobie, ktéra stucha co maja inni do
powiedzenia), ktdra zaprezentuje bo moze wywota jaka$ dyskusje publiczng na wyzszym
szczeblu, ktorej jak to w Bedzinie bywa zwyczajnie zabrakto.


https://blog.architekt.bedzin.pl/centrum-przesiadkowe-przy-ulicy-kosciuszki-w-bedzinie/
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W projektowanie takiego przedsiewziecia jak centrum przesiadkowe powinny byc¢
zaangazowane 3 strony: dobry architekt, ktos majacy rozpoznanie w sprawach
transportowych i ktos decyzyjny z ramienia miasta w sprawach finansowania i
organizacji komunikacji miejskiej przez ZTM. Bowiem dopiero wspolne dzieto tych
trzech ludzi daje gwarancje sukcesu takiego przedsiewziecia.
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W moim odczuciu generalnie tego typu inwestycje prowadzi sie w dwdéch odmiennych
celach: albo dla zarobku ludzi zaangazowanych w nie (od zleceniodawcy po wykonawce),
albo dla polepszenia zycia ludzi, rozwiazania problemow komunikacyjnych i
powiekszenia prestizu danej jednostki samorzadowej.

Wezmy pokrotce kilka ostatnich przypadkdéw z okolicy, zakladajac, ze zostaly zrealizowane
»dla ludzi”, a nie ,dla siebie”.

Czeladz. Stworzyta piekne i kameralne centrum przesiadkowe. Zabrakto tylko jednego
elementu, by wypalito. Skierowano przezen trasy tylko wybranych linii autobusowych, choé¢
pozostate przejezdzaja tuz obok. Tym sposobem inwestycja okazata sie bezcelowa, jeszcze
bardziej pogtebita chaos komunikacyjny. Powstat dworzec (nawet z nazwy) bez co najmniej
polowy autobusow.

Katowice Bryndéw, Katowice Zawodzie. Inwestycje bez wiekszych zastrzezen z
czyjejkolwiek strony, poza ekonomistami. Zbudowano potezne centra przesiadkowe z mysla
0 ograniczeniu ruchu pojazdéw drogowych w srédmiesciu. W zatozeniu ludzie mieli
dojezdzac od potudnia i wschodu do centrum przesiadkowych samochodami i autobusami,
po czym mieli przesiadac sie na tramwaje. Ale. Tras linii autobusowych nie skrécono do tych
weztow, nadal dojezdzaja (pchaja sie) do srédmiescia, zas czestotliwosci kursowania linii
tramwajowych, by przyjety nowe potoki pasazerskie, rdwniez nie zwiekszono. W efekcie
pomimo wydatkowania ogromnych srodkdw nie zmienilo sie nic. Dodatkowo porazke
pogtebit ZTM, ktory uruchamiajac nowe metropolitalne linie autobusowe od strony wschodu,
zamiast zakonczy¢ je w Katowicach Zawodziu, pociagnat ich trasy do samego srédmiescia.

Tarnowskie Gory. Jedyny znany przypadek nie budzacy najmniejszych i niczyich
zastrzezen. Wraz z budowa nowoczesnego obiektu, zlokalizowanego obok dworca
kolejowego, skomasowano w nim wszystkie linie autobusowe przejezdzajace przez
srédmiescie: komunikacji miejskiej, podmiejskiej, dalekobieznej i przewozy pracownicze.
Powstat najprawdziwszy, w peini funkcjonalny wezet przesiadkowy, nadto z autentycznie
dziatajacymi elementami obstugi pasazerskiej, jak system informacji wizualnej, stacjonarne
kasy biletowe, stacjonarny punkt informacji, toalety.

Podsumowujac: co z tego, ze najznakomitszy architekt zaprojektuje niekwestionowane cudo.
Jezeli nikt nie wskaze, jak taki obiekt wykorzysta¢ w przysztosci z jak najwiekszym
pozytkiem dla ludzi, nikt tez nie wymusi na organizatorze transportu publicznego, czyli KZK
GOP pod nowa nazwa ZTM, pozadanego zreorganizowania uktadu komunikacyjnego (zmiana
tras, koordynacja odjazdow), a nawet moze niechcacy by¢ zaskoczony jego przeciwnym
dziataniem, niweczacym caty trud inwestycyjny.
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Bedzin nie mial szczescia do przedsiewzie¢ komunikacyjnych, przytocze
najgrubsze z porazek.
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1972 - 1978 - wyburzenie potowy miasta, poswiecenie zabytkowej staréwki z prawdziwym
rynkiem w imie nowoczesnej arterii komunikacyjnej.

1977 - wyrugowanie tramwajow spod dworca kolejowego Bedzin, czyli likwidacja jednego
owczesnego ,centrum przesiadkowego” ,drzwi w drzwi”.

1978 - Nerka - aczkolwiek nawet w swoim wydaniu wciaz bytaby znosna, gdyby tylko
zmieni¢ organizacje ruchu pojazdéw drogowych, poprzez zastosowanie zasady
pierwszenstwa w ruchu okreznych (pierwszenstwa ustepuja - z wyjatkiem tramwajow -
wjezdzajacy z kazdej strony) - czemu oponuje ZDW.

1978 - wyrugowanie tramwajow spod dworca kolejowego Bedzin Miasto, czyli likwidacja
drugiego dwczesnego ,centrum przesiadkowego” , drzwi w drzwi”.

1983 - przeniesienie targowiska miejskiego z hal targowych do Gzichowa bez
jakiegokolwiek dostosowania oferty publicznego transportu zbiorowego (zjawisko trwa do
dzisiaj, np. Ksawera czy stara czes¢ Warpia wciaz nie majg potaczenia z targowiskiem).

1993 - przeniesienie stanowiska przystankowego , Stadion”, obstugiwanego przez linie
autobusowe do Katowic przez Sosnowiec, z ul. Matobadzkiej na ul. Pitsudskiego. W
nastepstwie odseparowanie od siebie odjezdzajacych w tym samym kierunku tramwajow i
autobusow, a ostatnio nawet tych ostatnich: linia nr 40 odjezdza z ul. Matobadzkiej, a linie
nr 807 i 813 z ul. Pitlsudskiego, cho¢ sa elementami nawzajem uzupekniajacej sie oferty
przewozowej. Dodatkowo chaos komunikacyjny tradycyjnie pogtebit ZTM, ktory dla
metropolitalnej linii autobusowej nr M19 w kierunku Sosnowca wyznaczyt stanowisko na ul.
Pitsudskiego, tyle ze po przeciwnej stronie. W efekcie spod stadionu do Pogoni srodki
komunikacyjne odjezdzaja z czterech (!) stanowisk przystankowych.

1998 - rozpoczecie przez KZK GOP sukcesywnego ograniczania czestotliwosci kursowania
linii autobusowych taczacych Bedzin z Katowicami (w sumie ograniczenia dotknety linie
autobusowe nr 27, 40, 61, 800, 8141817, a nr 62, 159 i 818 zlikwidowano; bez wiekszych
zmian pozostaly tylko nr 807 i 813) - tacznie przez blisko 25 lat ubyto okoto potowe kursow.

2004 - wyrugowanie autobusow spod dworca kolejowego Bedzin Miasto i ...pieszych;
przeksztalcenie reprezentacyjnego miejsca w przestrzen chaotycznag, acz przyjazna
samochodom. Tu ewidentnie zabrakto dopuszczenia gtosu kogokolwiek rozpoznanego w
sprawach transportowych, azeby podpowiedziat architektom, iz autobusy wyjezdzajace z
placu dworcowego beda skrecaty w lewo, nie w prawo; wiec ten owszem, przystanek
zaprojektowalt, tyle ze nigdy - od 18 lat nie odjechat z niego zaden autobus (o problemie
taboru autobusowego Solaris Urbino 15 na koncu).

2006 - niewymagajaca komentarza likwidacja linii tramwajowej do Wojkowic Zychcic przez
Grodziec.

2012 - falstart, wtasciwie upadek Kolei Slaskich; rozpoczecie przez nie sukcesywnego
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ograniczania czestotliwosci kursowania pociggéw taczacych Bedzin z Katowicami (zjawisko
trwa do dzisiaj).

2020 - pozbawienie starej czesci Matobadza dogodnego potaczenia autobusowego ze
Srédmiesciem.

Byt tez przypadek $mieszny, na ktéres Dni Bedzina zamknieto linie tramwajowa wzdtuz ul.
Matobadzkiej, azeby nie zaktéca¢ imprezy, a zarazem by... zainteresowanym uczestnikom z
Sosnowca skutecznie uniemozliwi¢ dojazd na nig.

Sa i przypadki pozytywne, abstrahujac kto byt inwestorem. Pierwszym sa ronda Jana Pawta
IT i Unii Europejskiej, drugim - po wyeliminowaniu drobnych nieciagtosci - bedzie sie¢ drég
rowerowych wzdtuz drég powiatowych w Bedzinie.

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze planowana inwestycja budowy centrum przesiadkowego
przetamie ztg passe, a sam obiekt stanie sie przyczynkiem do usprawnienia uktadu
komunikacyjnego, nad czym np. intensywnie pracuje Dabrowa Gornicza przy okazji budowy
swych centréw przesiadkowych.

I z ta wlasnie myslg, aby i w Bedzinie powstato nie tylko cos tadnego, lecz przede wszystkim
zywego, nie martwego, mdj czytelnik naszkicowat swoja wtasna wizje, jako alternatywe dla
tej miejskiej.

Przy okazji przypomniamy o bardzo istotnym problemie, obejmujacym parametry
konstrukcyjne 15-metrowego taboru autobusowego. Sa to pojazdy przyjazne pasazerom,
poniewaz oferujg nieco wiecej miejsca niz standardowe ,krotkie” autobusy. W Bedzinie
obstuguja co najmniej linie autobusowe nr 27, 260, 807 i 814, moze jeszcze jakies. Tyle ze
ich prowadzenie wymaga nie lada ekwilibrystyki. Uwazam, ze nalezy o nich pamieta¢ przy
projektowaniu skrzyzowan i tukéw (zakretéw) przeznaczonych do ruchu autobusow
komunikacji miejskiej i uwzglednia¢ ich mocno ograniczong skretnosc¢ i manewrowos¢, czyli
tzw. zachodzenie na zakretach - co staratem sie zobrazowac na swoim szkicu.
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Autor koncepcji: G.
Szyniec
Na tym wtasnie polega koncepcja, ktdra powinna by¢ poddana publicznej dyskusji bez
wzgledu na jej plusy czy minusy. Wrzucenie obrazka na miejskiego fejsbooka z informacja o
ogloszeniu publicznego przetargu i postawieniu mieszkancéw przed faktem dokonanym, z
krotkim komentarzem “bedzie pieknie i zielono” pozostawie bez komentarza. Mieszkancy
ten fakt juz odpowiednio skomentowali. Wystarczy spojrzeé¢ na proponowane zapisy
uchwalanego wtasnie w tym miejscu planu miejscowego. Z praktycznie 100% powierzchni
biologicznie czynnej, wtadze miasta proponuja mieszkancom zapis min.10% powierzchni
biologicznie czynnej, jako zabezpieczenie gdyby trzeba dokoptowac na szybko miejsca
postojowe w zwigzku z rozwijajacym sie koszykiem ustug proponowanym przez Bedzin
Arena. Tak moi drodzy. Jak spojrze¢ z boku na ten pomyst, to kazdy chyba widzi, ze centrum
przesiadkowe jest tutaj funkcja uzupeiajaca dla brakow parkingowych obecnej hali
sportowej. Przypominam, ze hala zostata wybudowana dla 2500 kibicow, oferujac wokot
obiektu kilkadziesiat miejsc postojowych. Awans nasze druzyny po barazach do Plus ligi
dopiero pokaze braki parkingowe przy hali. Ja wrecz oniemiatem gdy zobaczytem autobus z
BKS-u, ktéry parkowat w pasie zieleni bulwaréw ostatnimi czasy. To pokazuje realia
projektowania w pospiechu i tzw,. trybie zaprojektuj i wybudu;j.

Na koniec nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze skoro miasto Bedzin przymierzato sie do budowy
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centrum przesiadkowego w tym miejscu od dtuzszego czasu (a moze sie myle i to pomyst na
ostatnia chwile) - to dlaczego nie reagowato w tej kwestii, gdy byta projektowana
przebudowa linii tramwajowej przy ulicy Matobadzkiej. Teraz bedziemy po raz kolejny
reorganizowac ruch komunikacyjny w tym miejscu? Bo niby jak np. takie 807 jadace z
Dabrowy Gorniczej dostanie sie w to miejsce przesiadkowe. Dla tzw. szybkich linii nasza
“nerka” bedzie prawdziwym armagedonem jesli chodzi o dojazd do centrum
przesiadkowego. Albo po prostu i tak wszystko bedzie jezdzi¢ przez stadion, jak jest obecnie.

acnarma

Kwestii naszego obecnego dworca autobusowego i jego mozliwej rozbudowy czy adaptacji
na centrum przesiadkowe nie porusze w tym wpisie bo to kolejny obszerny temat do analizy.
Przepraszam nie dworca tylko “przystanku koncowego” wg ostatnich informacji rzecznika
miasta. WTF.

Z wylozonym planem miejscowym dla tej czesci maista mozna zapoznac sie tutaj:
https://bedzin.bip.info.pl/dokument.php?iddok=16242&idmp=36&r=r
a ewentualne uwagi sktada¢ na adres rozwoj@um.bedzin.pl

wyswietlen: 647
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